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Kraftfahrzeugfenster-Betatigungsmechanismus 


Die Erfindung betrifft einen Kraftf ahrzeugf enster-Seilzug- 
betatigunr sraechanismus mit einer drehbaren Trommel mit 
wendelformigen Nut en an der AuBenflache, in die ein mit 
dem Fenster verbundener Seilzug elngreift, und mit einer 
Steuerwelle mit aufgesetztem Zahnrad, das mit einem auf 
der Trommel befestigten Zahnkranz zusammenwirkt. 

Es ist bekannt, da(3 beim Betatigen von Fahrzeugfenster-Be- 

tatigungsmechanismus zum Heben und Senken der Fenster er- 

heblich verschiedene Krafte aufzuwenden sind, wobei aufgrund 

des Eigengewichtes des Fensters zum H e ben des Fensters die 

groBere Kraft erforderlich 1st. Dieser Unterschied der Krafte 
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erweckt den Eindruck eines schlecht funktionierenden Betatigunfrs- 
mechanismus. 

Zur Verringerung dieses Effektes der unterschiedlichen B e - 
tatiguntrskrafte ist.es ublich,. den Fensterbetatigungs- 
mechanismus rait einem Gewichtsausgleich zu verbinden. Dieser 
Gewichtsausgleich besteht Ublicherweise aus einer Spiral- 
feder, die beim Senken des Fensters zur VergroBerung der da- 
zu erforderlichen Kraft gespannt und wahrend des Hebens des 
Fensters zur Verringerung der dazu erforderlichen Kraft wieder 
entspannt wird. Ein solche^Gevichtsausgleiqh iffitLjedoch sehr 
teuer und niramt betrachtlichen Raum ein, so daR er nicht immer 
in der Fahrzeugttir Platz findet. 

Aufgabe der Erfindung 1st es, diese Mangel zu vermeiden* 
Erfindungsgemafl wird diese Aufgabe durch einen Fensterbe- 
tatigungsmechanismus gelost, der mit einer einfachen Brems- 
vorrichtung von unempfindlicher Bauart und hoher funktioneller 
Wirksamkeit in der Weise ausgeriistet ist f dafl der Brems- 
mechanismus nur beim Senken des Fensters zum VergroBern der 
dazu erforderlichen Kraft wirksam wird. 

In weiterer vorteilhafter Ausbildung der Erfindung wird die 
Bremsvorrichtung in den Fensterbetatigungsmechanismus einge- 
baut, ohne dessen Gesaratabmessungen zu vergroBern, 

Durch die Erfindung wird somit ein Kraftfahrzeugfenster- 
Seilzugbetatigungsmechanismus mit einer drehbaren Trommel 
mit wendelformigen Nuten an der AuBenseite, in die ein mit 
dem Fenster verbundener Seilzug eingreift, und mit einer 
Steuerwelle mit einera Zahnrad, das mit einem auf der Trommel 
befestigten Zahnkranz zusammenwirkt, vorgeschlagen, der da- 
dur^ch gekennzeichnet ist f dafl die Trommel auf der einen Seite 
eine ringfrJrmige Vertiefung aufweist, in der drehbar eine 
axial verschiebbare erste Buchse mit einem auBeren Belag aus 
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Reibungsmaterial zum Zusammenwirken mit einer kegelstumpf- 
formigen Flache der rin^formi^en Vertiefung der Trommel unter- 
gebracht ist, und daB an der Buchse das eine Ende einer 
Wendelfeder befestigt ist, die in einer zur ersten Buchse ko- 
axialen zweiten Buchse beweglich untergebracht ist, wobei die 
V/indungen der Feder normalerweise rait der inneren Flache der 
zweiten Buchse in Beriihrung stehen und so angeordnet sind, 
dafl beim Drehen der Trommel zum Heben des Fensters die Feder 
mit ihren Windungen zwangslaufig gespannt wird und sich zu- 
samraen mit der drehbaren Buchse ohne nennenswerten Reibungs- 
widerstand frei dreht, wahrend beim Drehen der Trommel zum 
Senken des Fensters die Feder mit ihren Windungen entspannt 
wird und die Feder infolge ihrer Ausdehnung in reibungsmSssigen 
Eingriff mit der inneren Flache der zweiten Buchse kommt und 
die Drehung der ersten Buchse insofern bremst, als der von der 
ersten Buchse getragene Reibungsbelag gegen die kegelstumpf- 
artige Flache der Trommelvertiefung gedriickt und dadurch die 
zum Senken des Fensters erforderliche Kraft beim Betatigen 
des Mechanismus wirksam vergroBert wird. 

Da die Trommel nur beim Betatigen des Mechanismus zum Senken 
des Fensters wirksam gebremst wird, wird die zum Senken des 
Fensters erforderliche Kraft vergroBert und lasst sich.. der 
zum Heben des Fensters erf orderlichen Kraft im wesentlichen 
angleichen, so daB die unerwunschten Unterschiede zwischen 
diesen beiden Kraften vermieden werden. 

Ira folgenden soil anhand eines Ausfuhrungsbeispieles und an- 
hand von Zeichnungen die Erfindung naher erlautert werden. 
Die Zeichnungen zeigen in 

Fig. 1 einen Langsschnitt eines FensterbetStigungsmechanismus 
gemaB einer Ausfiihrungsform der Erfindung und in 
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Fig. 2 eine auseinandergezogene, perspektivische Darstellung 
der in den Mechanisraus nach Fig. 1 eingebauten Brems- 
vorrichtung, wobei ein Teil weggebrochen ist. 

Nach den Zeichnungen weist der Fenster-Betatigungsmechanismus 
ein von zwei miteinander verbundenen BlechschaXen 1a und 1b 
gebildetes GehauSe 1 auf , das mit Schrauben 2 zur Befestigung 
des Gehauses am Rahmen der Fahrzeugtur versehen ist. Zwischen 
den zwei Blechschalen 1a und 1b ist quer eine Welle 3 gelagert, 
die sich von der einen Blechschale 1a nach auflen erstreckt und 
an ihrem ai^eren Ende ein kerbverzahntes Oder geriffeltes Teil 
3a zum Befestigen eines Bedienungsgriffes auf weist. Das andere 
Ende der Welle 3 ist innerhalb des Gehauses 1 mit elnem Zahn- 
rad 4 verkeilt. Zwischen den beiden Gehauseblechschalen 1a und 
1b ist noch eine weitere zweite Querwelle 5 prela/^ert , auf der 
drehbar unter Zwischenschaltung von Gleitbuchsen 6 eine Trommel 
7 montiert ist. 

Auf der Trommel 7 ist ein mit dem Zahnrad 4 der ersten Welle 
3 zusammenwirkender Zahnkranz 8 ausgebildet.Die zylindrische 
Flache der Trommel 7 ist mit wendelformigen Nuten 9 ver- 
sehen, in die ein Fenstersteuerseil 10 eingelegt ist t das mit 
beiden Enden an der Trommel 7 verankert ist. 

Auf einer Seite der Trommel 7 ist eine ringfSrmige Vertiefung 
vorgesehen, die radial von einer zylindrischen inneren Flache 
11 und einer aufieren kegelstumpfartigen Flache 12 begrenzt ist. 
Eine ihrer Form nach im wesentlichen in die ringformige Ver- 
tiefung passende Buchse 13, deren zylindrischer innerer Teil 
13a axial auf der zylindrischen inneren Flache 11 der ring- 
formigen Vertiefung in der Trommel 7 gleiten kann, ist ver- 
schiebbar und drehbar in der ringformigen Vertiefung ange- 
ordnet. Die Buchse 13 weist ein Sufleres kegelstumpfartiges 
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Teil 13b auf und tragt einen ringforraigen auBeren Belag 14 
aus Reibungsmaterial, der mit der kegelstumpf artigen Flache 
12 der ringformi^en Vertiefun* der Trommel 7 zusammenwirkt. 

In das Loch 18 am Boden der Buchse 13 greift ein abgeknicktes 
Ende 17a einer Spiralfeder 17 ein. Die Feder 17 1st in einer 
mit Befestigungsteilen 16 an der einen Blechschale 1a des C-e- 
hauses 1 befestigten und koaxial zwischen den inner en und 
auSeren Teilen 13a und 13b der ersten Buchse 13 gelagerten 
zweiten Buchse 15 untergebracht. 

Aufgrund der Abraessungen der ersten und zweiten Buchse 13, 15 
kommt die Feder 17 mit der inneren zylindrischen Flache der 
zvreiten Buchse 15 in Eingriff , ttbt einen leichten axialen 
Druck auf die erste Buchse 13 aus und driickt sie gegen den 
Boden der ringformigen Vertiefung der Trommel 7. 

Der C-ewindegang der wendelformigen Nut 9 hat zur Folge, dafl 
sich beim Betatigen des Mechanismus zura Heben des Fensters 
die Trommel 7 dreht, die Buchse 13 in Drehung versetzt und die 
Spiralfeder 17 rait ihren Windungen beim Drehen in diese 
Richtung aufwickelt, Dabei wird der Durchmesser der Feder 
17 etwas zusaramengezogen, und die Feder dreht sich frei be- 
zuglich der befestigten Buchse 15, ohne erheblich zu der zum 
Heben des Fensters erf orderlichen Kraft beizutrageii. 

Vird andererseits der Fensterbetatigimgsmechanismus zum 
Senken des Fensters in die entgerengesetzte Richtung gedreht, 
so dreht sich die Feder 17 entgegen der Richtung der WLcklungen 
des Gewindes, vergr5Qert inf olgedessen ihren Durchmesser und 
dnickt gegen die innere Flache der Buchse 15 und wird gegen 
letztere gepresst. Die Feder 17 hemmt ihrerseits die Drehung 
der bev/eglichen Buchse 13, die aufgrund des von der Feder aus- 
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geubten axialen Druckes social gegen den Boden der ring- 
formigen Nut in der Trommel 7 gedrfickt wird, so daB die 
tfirkung des gegen die kegelstumpfartige Flache 12 der Ver- 
tiefung driickenden Reibungsbelages 14 die Drehung der Trommel 
bremst, Infolgedessen ist die zum Senken des Fensters er- 
forderliche Kraft groOer als sie es ohne die tfirksamkeit 
dieses Mechanismus ware. Der Mechanismus wird so ausgebildet, 
dafl die zum Heben und Senken des Fensters erf orderlichen Krafte 
sich nicht merklich unterscheiden. Diese Krafte sind natUrlich 
proportional zum Ubersetzungsverhaltnis zv/ischen dem an der 
ersten Welle 3 befestigten Zahnrad 4 und dem an der Trommel 
7 befestigten Zahnkranz 8. 

Die zum Senken des Fensters erforderliche Kraft lasst sich 
bei der Konstruktion des Mechanismus durch geeignete Wahl des 
axialen D r uckes der Spiralfeder oder der Neigung der kegel- 
stumpfformigen Flachen der Trommel und der Buchse 13 oder durch 
geeignete Materialien oder durch die Konstruktion der Trommel 
und des Belages 14 entsprechend varlieren. 

Zur genaueren Eichung des Mechanismus kann die Einfiihrung 
einer zv/eiten Feder koaxial mit der ersten Feder 17 vorgesehen 
i^erden, damit diese die Buchse 13 axial gegen den Boden der 
ringfSrmigen Vertiefung in der Trommel 7 druckt, wahrend die 
erste Feder 17 nur zum Bremsen der Drehung der Buchse 13 beim 
Betatigen des Mechanismus zum Senken des Fensters dient. 

Der gesamte Mechanismus ist nicht nur einfach und unempfindlich 
in seiner Konstruktion, sondern nimmt auch sehr wenig Raum ein 
und lasst sich daher auch in Fahrzeugtiiren sehr geringer Dlcke 
einbauen. Das liegt daran, daB die Brerasvorrichtung irmerhalb 
der Trommel 7 eingebaut und das Gesamtvoluraen des Fensterbe- 
tatigungsmechanismus nicht verandert ist. 

Fat ent anspruch : 
- 7 - 
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Patentanspruch 

Kraftfahrzeugfenster-Seilzugbetatigungsmechanismus mit einer 
drehbaren T r ommel mit wendelf ormigen KTuten an der Auflenseite, 
in die ein mit dem Fenster verbundener Seilzug eingreift, 
und mit einer Steuerwelle mit einem Zahnrad, das mit einem 
auf der Trommel befestigten Zahnkranz zusammenwirkt, dadurch 
gekennzeichnet , daB die Trommel (7) auf der 
einen Seite eine ringformige Vertiefung aufweist, in der dreb- 
bar eine axial verschiebbare erste Buchse (13) mit einem 
auBeren Belag (l4)aus Reibungsmaterial zum Zusammenwirken 
mit einer kegelsturapfartigen Flache (12) der ringf ormigen 
Vertiefung der Trommel (7) untergebracht ist und daB an der 
Buchse das eine Ende einer Wendelf eder (17) befestigt ist, die 
in einer zu der ersten Buchse koaxialen zweiten Buchse (15) 
beweglich unter gebracht ist, wobei die Windungen der Feder 
normalerweise bezUglich der inneren FISche der zweiten Buchse 
so angeordnet sind, daB beim Drehen der Trommel zum Heben des 
Fensters die Feder mit ihren Windungen zwangslSufig gespannt 
wird und sich zusamraen mit der drehbaren Buchse (13) ohne 
nennenswerten Reibungswiderstand frei dreht, wShrend bpira 
Drehen der Trommel zum Senken des Fensters die Feder mit ihren 
Windungen entspannt wird und infolge ihrer Ausdehnung im 
reibungsraassigen Eingriff mit der inneren Flache der zweiten 
Buchse kommt und die Drehung der ersten Buchse insofern bremst, 
als der von der ersten Buchse getragene Reibungsbelag gegen die 
kegelstumpfartige Flache der Troramelvertiefung gedrtlckt und 
dadurch die zum Senken des Fensters erforderliche Kraft beim 
Betatigen des Mechanismus wirksam vergroflert wird. 

*** 
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